v'ABK/Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH

Anderung der Turmbergbahn — Barrierefreier
Umbau und Verlangerung der Seilbahn in
Karlsruhe-Durlach

Informationsunterlage zum Scoping-Verfahren

VBK - Verkehrsbetriebe Karlsruhe GmbH / V2-PL2 / HW
Oktober 2021



- Informationsunterlage zum Scoping-Verfahren
VBK/ Anderung der Turmbergbahn — Barrierefreier Umbau und Verlangerung der Seite 1 von 34

Seilbahn in Karlsruhe-Durlach

Informationsunterlage zum Scoping-Verfahren

Inhalt

1. VEFANIASSUNG .......oiiiiiiiiieie ettt h e st ea e bt e b ea e et e b e be e et e st sb et entenesbesbeneeneenas 2
2. Lage und Charakteristik ... 3
3. VorhabensbesSChreibUNG.............ccooiiiiii et 7
4, VariantenuntersSUChUNG.............coooiiiiiii ettt 18
5. WIrtschaftlichKeit ...............c.oo et 21
6. SChULZGEDIELE. ...ttt bttt 23
7. Verfahrensablauf ... 24
9. AENSCRULZ. ...t 33
10. AnlagenVerzeiChnis ...ttt et 34
11, LiteraturverzeiChnis ...ttt et 34
Anlagen

1. Lageplan Bestand

a. Lageplan Bestand oberer Teil

b. Lageplan Bestand unterer Teil
2. Lageplan Entwurf, GARAVENTA
3. Langsschnitt Turmbergbahn, GARAVENTA
4. Regelquerschnitt Turmbergbahn, GARAVENTA
5. Verkehrsgutachten, Biiro KOHLER-LEUTWEIN
6. Nutzen-Kosten-Untersuchung, MONTENIUS CONSULT

2021-10-26_Informationsunterlage_Scopingverfahren.docx V2-PL2 | HW



e Informationsunterlage zum Scoping-Verfahren
VBK/ Anderung der Turmbergbahn — Barrierefreier Umbau und Verlangerung der Seite 2 von 34
Seilbahn in Karlsruhe-Durlach

1. Veranlassung

Die VBK planen eine Anderung der bestehenden Turmbergbahn (TBB) im Hinblick auf einen
barrierefreien Umbau mit Verlangerung der Bahn bis zur Strallenbahnendhaltestelle ,Durlach-

Turmberg®.
Mit dem Umbau und der Verlangerung werden mehrere Ziele angestrebt:

Die barrierefreie Ausfiihrung der Bahn und der Stationen entsprechend den Normen und
Standards des OPNV und die Verknlpfung mit den Bussen und Straenbahnen an der Bus-
und StraRenbahn-Haltestelle ,Durlach Turmberg®, einschlie3lich der vollstandigen Einbindung
in den OPNV-Tarif des KVV, also die Nutzung der TBB als vollstéandiges Mitglied und
Verkehrsmittel des OPNV dessen Nutzung mit dem gleichen Ticket bzw. Fahrschein wie bei
den Bussen und Bahnen mdglich ist. Darlber hinaus wird das Verkehrsangebot auf die
Betriebszeiten der in Durlach verkehrenden Busse und Bahnen erweitert. Die wirtschaftliche

Voraussetzung hierzu wird durch den automatisierten Betrieb ohne Fahrpersonal geschaffen.

Somit ist die MaRnahme ein weiterer Baustein beim Ausbau des OPNV zur Schaffung einer
umwelt- und klimafreundlichen Mobilitat im Stadtgebiet und zur Reduzierung der mit dem MIV
verbundenen Emissionen durch die Verknipfung der Turmbergbahn mit den Bussen und
Bahnen der VBK. Sie schafft damit eine nachhaltige und umweltfreundliche Alternative zum

motorisierten Individualverkehr und starkt die Attraktivitdt des Nahverkehrs.

Das Baurecht flr das Planungsvorhaben soll gema § 11 LSeilbG (Gesetz Uber Seilbahnen,
Schleppaufziige und  Vergnugungsbahnen in  Baden-Wurttemberg) Uber ein
Planfeststellungsverfahren erreicht werden. Im Verfahren sollen die Riickbauarbeiten an der
bestehenden Anlage, der Seilbahnbereich einschl. Schutzstreifen der gednderten Anlage, die
Stationen, der umgebaute Kreuzungsbereich mit Unterflihrung und deren umweltlicher

Auswirkungen der Malinahme im Endzustand und bei der Errichtung festgestellt werden.

Als Bestandteil des Planfeststellungsverfahrens soll eine Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP)
gemal Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz (UVPG) durchgefiihrt werden, zu der sich der
Vorhabentrager gemal § 12 Abs. 6 Umweltverwaltungsgesetz (UVwG) verpflichtet hat (RP
Karlsruhe, Az. 17.3828.2/17 v. 17.03.2021). Zur Festlegung des Umfangs der UVP dient das
Scoping. Hierzu werden Behérden und Trager 6ffentlicher Belange (TOB's) friihzeitig
aufgefordert sich im Hinblick auf den erforderlichen Umfang und Detaillierungsgrad der

Umweltprifung zu aulern. Die vorliegenden Unterlagen dienen diesem Zweck.
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2. Lage und Charakteristik

Der Turmberg, die Turmberg-Aussichtsterrasse an der Bergstation und die dort hinfihrende
Turmbergbahn - als alteste in Betrieb befindliche Standseilbahn Deutschlands
(Inbetriebnahme am 01. Mai 1888) — stellen eines der bedeutendsten Ausflugsziele im
Stadtgebiet Karlsruhe dar und habeninsbesondere nach Eréffnung der Turmbergterrasse zum
300. Stadtgeburtstag in 2015 nochmal an Bedeutung gewonnen. In einem in 2021 durch die
Internetplattform ,testberichte.de” durchgefiihrtem Ranking belegt die Turmbergterrasse
deutschlandweit den 20. Platz vor Schloss Neuschwanstein und dem Heidelberger Schloss
(BNN 13.08.2021). In den Jahren nach Erdffnung der Aussichtsterrasse konnte ein Anstieg
der Fahrgastzahlen von 90.000 FG/Jahr auf rund 115.000 FG/Jahr festgestellt werden. In 2019
wurden knapp 120.000 Fahrgaste mit der TBB beférdert.

Die Fahrgaste nutzen die Erreichbarkeit des Turmbergs vorwiegend fir Freizeitaktivitaten und
Naherholung. So findet sich dort eingebettet in Weinberge und Walder: ein
Abenteuerspielplatz, ein Waldseilgarten, Restaurants, die Sportschule Schoéneck und nicht
zuletzt der Turm der Burgruine selbst, der dem Turmberg den Namen gab, sowie die bereits
erwahnte Aussichtsterrasse. Besonders an den Wochenenden und Feiertagen ist ein deutlich

héheres Fahrgastaufkommen festzustellen.

Die Standseilbahn hat derzeit ihre Talstation (140 m G NN) am Knotenpunkt der Posseltstralie
/ Bergbahnstral3e / Kastellstrale und Turmbergstral3e in ca. 250 m Entfernung zur Bus- bzw.
Strallenbahnhaltestelle Durlach Turmberg. Die Talstation kann in wenigen FulBwegminuten
Uber den offentlichen Gehweg in der Bergbahnstral’e erreicht werden, die Langsneigung

betragt hier jedoch ca. 10 %.

Von der Talstation fahrt die Standseilbahn auf eingleisiger Strecke, Spurweite 1000 mm,
gezogen durch ein elektr. angetriebenes Stahlseil, auf geneigter Strecke (33 % mittlere
Langsneigung) bergwarts. In der symmetrischen Mitte der rund 315 m langen Strecke befindet
sich die Ausweichstelle, an der sich bergauf- und bergabfahrender Wagen begegnen, siehe

Anlage 1a.
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Bergstation Aussichtsterasse
—, —

Abb.1: 3-D-Ansicht Turmberg und Bergbahnstrafie (Quelle: Google 2020)

Die Bergstation liegt rund 100 Hohenmeter Uber der Talstation auf ca. 240 m G NN, unmittelbar
neben der Aussichtsterrasse. Die beiden Stationen sind in ihrer inneren und auch auf3eren
ErschlieBung - wie auch die Fahrzeuge - nicht barrierefrei ausgebildet. Mobilitats-
eingeschrankte Personen, z.B. in Rollstiihlen, missen in den Stationen Gber Treppen getragen
werden und finden in den Fahrzeugen selbst keine ausgewiesenen Stellplatze vor, bzw.
kénnen nicht mitgenommen werden, da die Breite der Fahrzeugtlren fir den Zugang mit

Rollstiihlen oder anderen Hilfsmittel nicht ausreicht.

In der Bergstation befinden sich neben der Steuerungstechnik im Kommandostand, der
Maschinenraum fir den Seilantrieb, eine Trafostation mit Hochspannungsraum und
Niederspannungsschaltanlage sowie eine Revisionsgrube mit Lagerraum. In der Talstation
eine Mitarbeitertoilette und ein Verkaufsschalter fir die Fahrkarten.

Die maximale Forderkapazitat der Turmbergbahn liegt aktuell bei ca. 665 Personen/Stunde
je Fahrtrichtung, bei einer Fahrgeschwindigkeit von 2m/s. Die Fahrzeuge bieten rund 50
Personen Platz. Die Fahrtdauer betragt derzeit rund 190 Sekunden.
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Abb.2: Mainahmendarstellung im Luftbild (Quelle: Luftbild der Stadt Karlsruhe 2020)

Die Turmbergbahn besitzt eine Konzession gemall § 9 Landesseilbahngesetz Baden-
Wirttemberg (LSeilbG) sowie aufgrund § 16 LSeilBG eine - nach erfolgtem Umbau des
Antriebes, der Bremsen und der Steuerung im Jahr 2014 - befristete Betriebserlaubnis, mit der
Auflage, die beiden Fahrzeuge bis spatestens 31. Dezember 2019 gegen neue Fahrzeuge
auszutauschen. Diese befristete Betriebserlaubnis wurde mit Datum 24.04.2019 aufgrund der
laufenden Planungen bis zum 31.10.2022 verlangert.

Das Planungsvorhaben liegt innerhalb des Stadtgebietes Karlsruhe im Stadtteil Durlach an
dessen oOstlichen Rand. Der betrachtete Bereich ist im unteren Teil (Bergbahnstraf3e) mit
Wohnbebauung (Ein-, und Mehrfamilienhduser) versehen. im oberen Teil geht die Struktur von
der Wohnbebauung Uber in offene Griinzonen, siehe Anlage 1b.

Im unteren Teil sind nur geringe Grunstrukturen vorwiegend im Grlnstreifen der
Bergbahnstrafle vorhanden. Hier handelt es sich um die Freihaltetrasse, die bereits im Jahre
1915 planerisch fir eine spatere Verlangerung der Standseilbahn angedacht wurde

(Lindemann 1988). Die Grinanlage zwischen den beiden Fahrtrichtungen der Bergbahnstralle
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besteht aus Schnittrasen mit einzelnen kleineren, standortfremden Tulpen-Magnolien und

Japanischen Blitenkirschen.

Bei den im oberen Teil vorhandenen Grinstrukturen handelt es sich vorwiegend um einen
breiten Wiesenstreifen zwischen Gleistrasse und Geholzrandern der zur Erhaltung der
Betriebssicherheit der Seilbahnanlage regelmafllig gemaht wird. Zwischen Talstation und
Wolfweg grenzen Wohnbebauung und Gartenbereiche mit Wiese an die Trasse, oberhalb des

Wolfweges v.a. Garten mit einem hohen Baum- und Gehdlzanteil.

Oberhalb des Wolfweges liegt die Trasse in einem Landschaftsschutzgebiet (LSG). Das
gesamte Plangebiet liegt im Wasserschutzgebiet, Zone IIIB.

Rahmenbedingungen aufgrund stidtischer bzw. regionaler Planungen:

Im  aktuellen Flachennutzungsplan FNP 2030 (Stand August 2020) des
Nachbarschaftsverbandes Karlsruhe, bzw. dessen schriftiche Begrindung ist die
,verldngerung der Turmbergbahn bis Haltestelle Turmberg” im Kapitel 8.4.2, Seite 109, zu
OPNV-Angebot und Planungen als Projekt Nr. OV-012 des schienengebundenen éffentlichen

Verkehrs, vermerkt.

Abb. 3: Auszug FNP 2030 (Stand 11/2019) | Geoportal Raumordnung BW

Das Projekt ist fur die aktuelle Fortschreibung des NVP 2014 und VEP 2012 angemeldet.
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3. Vorhabensbeschreibung

Geplant ist die bestehende Standseilbahn im Zuge der Anderung vollsténdig barrierefrei
herzustellen und gleichzeitig bis zum Verkniipfungspunkt mit dem OPNV, der Haltestelle
Durlach Turmberg zu verlangern Die Turmbergbahn wird kiinftig am Knotenpunkt Bergbahn-
straRe / Grotzinger Stralle (B3) enden. Fir die Realisierung steht die seit Gber 100 Jahren

vorgehaltene Freihaltetrasse in der Mitte der Bergbahnstralie zur Verfliigung, (siehe Anlage 2).

Geplant ist unter Beibehalt des gleichen Grundsystems (Standseilbahn im Pendelbetrieb mit
Ausweichstelle in Streckenmitte) eine durchgehende OPNV Verbindung mit kurzen
Umstiegswegen auf den Turmberg zu schaffen. Bei dieser Losung sollen barrierefreie
Fahrzeuge mit einem gesamten Fassungsvermoégen von bis zu 70 Personen zum Einsatz
kommen, welche sich entsprechend der Neigung des jeweiligen Streckenabschnittes
automatisch anpassen sodass die Fahrzeugbdden immer in horizontaler Lage sind.

Daruber hinaus ist vorgesehen, dass die Bahn automatisiert, mit Fernuberwachung durch die
Leitstelle der VBK, betrieben wird und somit kdénnen, aufgrund des geringeren
Personalbedarfs, kinftig an die Stralenbahnlinie 1 angepasste, langere Betriebszeiten

angeboten werden. Die fuhrt erfahrungsgemaf zu mehr Fahrgasten.

Somit wird die Turmbergbahn auch flr Arbeitnehmer mit Arbeitsplatz nahe der Bergstation

eine attraktive Alternative zum MIV.

-
Endstation Durlach Turmberg
TR

¢

~

Abb. 4: Lage der geplanten Talstation zur OPNV-Haltestelle Durlach Turmberg (Quelle: Google Luftbild 2020)
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Geplante technische Daten:

Uberblick iiber technische Daten

Fahrstrecke ca. 500 m
Neigung min. 10,0 %
Neigung max. 36,0 %
Anzahl Fahrzeuge im Pendelbetrieb 2 Stlck
Personenkapazitat Fahrzeuge 70 Pers.
Antriebsleistung (Nennleistung/Spitzenleistung) ca. 250/310 | kW
Antrieb in der Bergstation ja

Betriebsdaten

Fahrgeschwindigkeit max. 3,5 m/s
Fahrzeit 198 S
Angenommene Haltezeit in Berg/Talstation 90 S
Rechnerische Anzahl Fahrten pro Stunde ca. 12,5 F/h
Rechnerische Forderleistung pro Richtung ca. 875 Pers./h

A. Neubau Standseilbahntrasse und Stationen

Die bestehende feste Fahrbahn der Turmbergbahn wurde im Jahre 1966 im Rahmen der
Umstellung von Wasserballast-Antrieb auf elektrischen Antrieb saniert. Bei dieser Sanierung
wurde eine Betontragplatte als Fahrbahnflache auf die bestehende Gleisanlage aufgebracht.
Diese Art der Sanierungsmaflnahme (Aufbringen einer neuen festen Fahrbahn auf die
bestehende Fahrbahn) kann immer nur einmalig angewendet werden und steht somit fiir eine
erneute Streckensanierung nicht mehr zur Verfigung. Zur Umsetzung einer festen Fahrbahn
ist eine neue Betontrasse mit einer nun gréReren Spurweite von 1500 mm geplant, die

bestehende Trasse wird vollstandig zurtickgebaut.

Gehweg KFZ Griin TBB Griinstreifen KFZ Gehweg

f———] 24.00

246 552 2.93] . - 506 552 252
Strassent breite Bestand 1 Strassenbreite Bestand

Terrain Neu —_@u’ﬂa

Abb. 5: Querschnitt Fahrbahn im Bereich BergbahnstralRe (Quelle: Garaventa) , siehe Anlage 4
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Der Trassenbereich ist gemafl DIN EN 12929-1, Seite 50. Pkt. 15.3 mit einem 1,8 m hohen
Zaun abgegrenzt. Beidseits der Abgrenzung befinden sich Griinstreifen mit ca. 0,9 m, bzw. ca.
2,3 m Breite. Die Darstellung des Zaunes und Grlnstreifens in Anlage 4 ist jedoch
schematisch. Es ist beabsichtigt durch eine abgebdschte Ausbildung des beidseitigen

Grunstreifens eine sichtbare Absenkung des Zaunes zu erzielen.

Im Bereich der heutigen Bestandstrecke wird die Trasse nach der Ausweiche / bzw. ab der
Querung Uber den Wolfweg auf einer neuen Stahlkonstruktion geflihrt, die auf Stutzen
punktuell aufgestandert wird. Die H6he der Fahrbahn liegt zwischen ca. 0,75 m und ca. 1,95

m Uber Gelande, siehe Anlage 3.

Im unteren Streckenabschnitt wird die dort vorhandene Freihaltetrasse, der Griinstreifen der

Bergbahnstralde, fir die neue Standseilbahntrasse genutzt, siehe Anlage 2.

Die neue Talstation soll, wie bereits eingangs erwahnt, in unmittelbarer Nahe zur OPNV-
Haltestelle ,Durlach-Turmberg®“ im Grinsteifen der Bergbahnstral’e bzw. der turmbergseitigen

Treppenanlage der ehemaligen Fuliwegunterfihrung unter der B3, errichtet werden.

Abb. 6: geplante Talstation Turmbergbahn (Quelle: Garaventa / forum4)

Unter Bertcksichtigung dieser Rahmeneckpunkte wurde eine Vorplanung flir die Talstation
erstellt. Da die geplante Standseilbahnanlage eine starke Neigungsanderung zwischen sehr
flachen unteren und steilen oberen Streckenabschnitt aufweist, ist fur den Betrieb der
Standseilbahnanlage eine Spanngewichtsabspannung fir das Gegenseil in der Talstation

technisch notwendig.
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Beide Stationen, Talstation und Bergstation besitzen ein Flachdach und transparente
Glaswande; die Ein- und Zugange sind barrierefrei gestaltet ebenso wie die Einstiegsbereiche
an den Bahnsteigen. In der Talstation wird auf der — bergwarts gesehenen - rechten Seite
eingestiegen, wahrend in der Bergstation auf der linken Seite ausgestiegen wird. Dies
erleichtert die Handhabung mit Rollstlihlen, Kinderwagen und Fahrradern. In den Stationen
befinden sich je ein Fahrkartenautomat und die Fahrgastinformationsanzeige. Die Stationen

sind videouberwacht.

| +120.87 Ein-lAusgang
g

Abb. 7: Schnitt geplante Talstation mit ebenerdigem Ein-/Ausstieg (Quelle: Garaventa)

Die bestehende Bergstation muss an die neuen Fahrzeuge angepasst werden. Hierzu ist die
Bergstation zumindest teilweise zurlickzubauen und am selben Standort Grolfiteils neu zu
errichten. In der neuen Bergstation wird, wie bisher, die komplette neue Antriebseinheit samt

hydraulischer Langenkompensation flir den Langenausgleich des Seils aufgebaut.

|E=—— 1 e e 1 T
Roltor ] WS P WIS VW W
:
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Abb. 8: Schnitt geplante Bergstation mit ebenerdigem Ein-/Ausstieg (Quelle: Garaventa)
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B. Fahrzeuge

Es sollen barrierefreie Fahrzeuge entsprechend den Anforderungen des OPNV mit einem
gesamten Fassungsvermdgen von bis zu 70 Personen zum Einsatz kommen, welche sich
entsprechend der Neigung des jeweiligen Streckenabschnittes automatisch anpassen. Im
Mittelbereich jedes Fahrzeuges ist eine Flache fir den Transport von Fahrraddern sowie
Rollstihlen vorgesehen. Die genaue Ausgestaltung des Innenraums erfolgte in einem
Beteiligungsworkshop. Die Fahrgeschwindigkeit soll im Regelbetrieb 3 m/s, in Ausnahmefallen
(z.B. fur Veranstaltungen) 3,5 m/s betragen. Der Betrieb der Fahrzeuge erfolgt vollautomatisch
ohne Fahrpersonal an der Anlage. Die Uberwachung des Fahrzeuginnern erfolgt per Kamera

von der Verkehrsleitstelle der VBK aus.

Abb. 9: Fahrzeug mit Neigetechnik (Quelle: Garaventa)

C. Hohenfreie Querung unter der Standseilbahntrasse

Da die neue Standseilbahn den Knotenpunktsbereich Bergbahnstral’e, Turmbergstralle,
Posseltstral3e (im Bereich der heutigen Talstation) queren muss, ist dort eine Neuordnung des
IV vorgesehen. Zur Aufrechterhaltung des Ful3- und Radverkehrs soll im Bereich dieser
Kreuzung eine hdhenfreie Querung fur Fulganger und Fahrradfahrer unter der Bahntrasse
realisiert werden. Durch die Fuhrung der Bahntrasse auf einer gemaf technischen
Regelwerken abgesicherten Bricke ist eine gegenseitige Beeinflussung ausgeschlossen,
womit die Forderung der DIN EN 12929-1, Pkt. 7.1.3 erfullt ware.
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Abb. 10: geplante Unterfiihrung fiir FuRganger und Radfahrer unter der TBB-Trasse (Quelle: Garaventa / forum4)

Kraftfahrzeuge konnen die Trasse der Seilbahn am Knotenpunkt nicht mehr kreuzen. Der MIV
soll kunftig, durch Aufhebung der Einbahnstralenregelung, Uber die Bergbahnstralle-
Nordseite in zwei Richtungen verkehren, wahrend auf der Sidseite die Einbahnregelung
bergauf beibehalten wird. Ein Zwei-Richtungsverkehr auf der sudlichen Fahrbahn der
BergbahnstraRe ist aus Platzgriinden nicht zu empfehlen, da aufgrund der bendétigten
Schleppkurven beim Einbiegen in die Grotzinger Stral3e der Inselkopf und Aufstellbereich flr

die in Nord-Sud-Richtung verlaufende Fu3gangerfurt zu stark verkleinert werden wirde.

Die Auswirkungen des Projektes auf den fahrenden und ruhenden MIV wurden bereits im
Vorfeld im Detail untersucht. Als Ergebnis kann festgehalten werden, dass einerseits die
Sperrung flir den MIV am Knotenpunkt Posseltstral’e verkehrlich umsetzbar ist und die
Zunahmen im Teilgebiet mit 21 zusatzlichen Fahrten am Tag als sehr gering angesehen
werden kénnen, auch wird eine mafRgebliche Verschlechterung im ruhenden Verkehr nicht
erwartet und das Gutachten geht davon aus, dass auch ein Teil der heute bereits vorhandenen
Fahrgaste, die mit dem Pkw zur Talstation anreisen, zukilnftig auf den o&ffentlichen Verkehr
umsteigen werden. (Anl. 5, Kap. 4, Seite 8). Details sind dem Verkehrsgutachten zu
entnehmen, siehe Anlage 5.

D. Technik

Umbau und Verlangerung der Seilbahnanlage erfolgen nach dem aktuellen Stand der Technik
sowie der EU Seilbahnrichtlinie und dem dazugehdrigen, aktuell glltigen Normierungskatalog

Uber die Sicherheitsanforderungen an Seilbahnen fir den Personenverkehr.
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Der elektrische Antrieb der Seilbahnanlage wird im umgebauten und bergseitig um ca. 2,5m
erweiterten Maschinenraum der Bergstation platziert. Die Nennleistung betragt 250 kW mit
einer betrieblichen Spitzenleistung zum Anfahren im unglinstigsten Lastfall von 310 kW.
Neben dem Elektromotor besteht die Antriebseinheit aus der Bremseinheit (Sicherheits- und
Betriebsbremse), der Hydraulikeinheit, den Steuer- und Leistungsschranken sowie der
Langenkompensation. Bei der Langenkompensation handelt es sich um eine hydraulisch
verschiebbare Umlenkscheibe. Diese kompensiert Langenanderungen des Zugseils von bis
zu 1,5 m aufgrund von Temperatur, Beladungszustand sowie der Langendifferenz der

Fahrbahnen 1 und 2 im Hinblick auf die Halteposition der Fahrzeuge in den Stationen.

In der Talstation befindet sich eine mechanische Gegenseilspanneinrichtung fir die
stérungsfreie Betriebsabwicklung der Fahrzeuge im Flachteil der Strecke. Des Weiteren sorgt

die Gegenseilabspannung fur ein annahrend ruckfreies Anfahren und Anhalten der Fahrzeuge.

Die umgebaute Standseilbahn ist fur einen vollautomatischen und fihrerlosen Betrieb
ausgelegt. Dies bedeutet, dass sich in der Regel fir die Abwicklung des Fahrbetriebs keine
Betriebsbediensteten vor Ort an der Anlage befinden. Die Seilbahnanlage wird mit einer
umfangreichen Video- und Kommunikationsanlage ausgestattet. Uber diverse Videokameras
an und in Stationen und Fahrzeugen kann die Anlage von der Leitstelle der VBK aus durch
entsprechend ausgebildetes Personal Gberwacht und gesteuert werden. Fahrgaste kénnen die
Leitstelle Uber diverse Sprechstellen von Stationen und Fahrzeugen aus erreichen. Zusatzlich
ermdglicht eine Lautsprecheranlage das Mitteilen von Sicherheitsanweisungen durch

entsprechend ausgebildetes Personal an die Fahrgaste.

Im Bereich der Vorderkante der Bahnsteige verhindert eine Absperrung das Betreten zum
Gleisbereich. Die Bahnsteigtire / Perrontire 6ffnet nur, wenn sich das Fahrzeug der

Standseilbahn in der entsprechenden Stationsposition befindet.
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Abb. 11: Perrontiiren, Standseilbahn Luxemburg (Quelle: Garaventa)

Die Steuerung der Anlage erfolgt im Regelfall von der Leitstelle der VBK aus. Alternativ ist fir

z.B. Veranstaltungen auch ein Betrieb vom Kommandoraum der Bergstation aus maoglich.

Die Entwasserung der Stationsbauwerke soll Uber die bestehende Kanalisation erfolgen. Im
Bereich der Bestandsstrecke wird die heutige feste Fahrbahn durch Punktfundamente mit
einer daruber liegenden Stahlbaukonstruktion ersetzt. In diesem Bereich ist eine Versickerung
des Wassers vor Ort méglich. Im Bereich der Bergbahnstrale ist die Entwasserung der Trasse
Uber die bestehende Strallenentwasserung mit Anschluss im Talstationsbereich vorgesehen.

E. Notwendige FolgemaBnahmen

Notwendige FolgemalRnahmen werden bereits im Kapitel 3c) beschrieben. Hierzu zahlen

insbesondere:

Die Unterfiihrung: die bestehende Querungsmdglichkeit der Bergbahnstralle auf Hohe der

Stralle ,Am Steinbruch® entfallt kinftig. Um Fuldigdnger und Radfahrer im Bereich
Posseltstrale / Bergbahnstralle / Turmbergstralie tber die Trasse der Turmbergbahn flihren
zu koénnen, wird in diesem Bereich eine Unterfihrung fir Fuganger und Radfahrer

geschaffen.

An der Einmindung der ndrdlichen Bergbahnstrale in die B 3 wird die vorhandene
Lichtsignalanlage Uber die nérdliche BergbahnstralRe erweitert und diese in die LSA-Steuerung

integriert. Entsprechend sind zusatzliche Masten im Einmindungsbereich erforderlich.
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Grundsatzlich ist in der noérdlichen Bergbahnstralle - heute als auch kinftig - nur ein

Rechtseinbiegen von der Bergbahnstralle in die B3 erlaubt.

Der Eingriff in den Gehweg auf der Nordseite der Bergbahnstrale.

Anpassungen von Fahrbahnrandern entlang der Standseilbahntrasse, sowie die Verlegung

und/oder Anpassung von Kabeln und Leitungen.

Aus Sicht des VHT sind Markierungen und Beschilderung und sonstige verkehrliche
Regelungen keine notwendige FolgemalRnahme und deshalb aulierhalb des
Planrechtsverfahrens durch die zustandige Polizeibehérde festzulegen. Sie werden in den
Unterlagen zum Planrechtsverfahren jedoch erlautert und dargestellt und nachfolgend kurz

beschrieben:

e Die nordliche Bergbahnstrale wird im Zweirichtungsverkehr betrieben. Die heutige
Fahrbahnbreite von 5,50 m gestattet einen Begegnungsfall von Lkw / Pkw ((FGSV)
2006) und ist somit ausreichend fur die Einrichtung eines Zweirichtungsverkehrs. Die
Fahrbahn ist beidseits durch Bordsteine begrenzt, an die der Gehweg bzw. der
Grunstreifen neben der TBB-Trasse anschlief3t.

o Gegenliber heute ist vorgesehen Parkplatze/Stellplatze zu markieren, um
ausreichende Ausweichstellen fir den Begegnungsverkehr bereitzustellen. Im Bereich
der Einmindung in die B 3 wird ein Halteverbot angeordnet, um den Zu- und Abfluss
in die B 3 gewabhrleisten zu kénnen.

¢ Nach aktueller Planung kénnen auf der ndrdlichen Bergbahnstralle ca. 10 Stellplatze
markiert werden. Dies entspricht einer Halbierung der heutigen Anzahl nicht markierter
Stellplatze in der nérdlichen Bergbahnstrale, die jedoch auch nicht als offizielle
Stellplatze aufgefuhrt sind.

e Auf der stidlichen BergbahnstraRe werden keine baulichen Anderungen notwendig, da
hier auch keine gegenlaufige Verkehrsflihrung eingerichtet werden muss. Dies wirde
im Bereich der Kreuzung BergbahnstraRe / B 3 zu nicht unerheblichen
Sicherheitsdefiziten flhren. Theoretisch kann die Parkierung am Stralenrand
beibehalten werden.
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Abb. 12: Einmindungsbereich B3 mit FuRgangerfurt (Quelle: Ing.-Blro Kéhler-Leutwein)

Von der B 3 aus kann nur aus Slden nach rechts in die nérdliche BergbahnstralRe (und die
sudliche Bergbahnstralle) abgebogen werden. Geplant ist nur eine Fulgangerampel Uber die
Bergbahnstralle, als sogenannte Dunkel-Rot-Anlage die fur den Kfz-Verkehr nur Rot anzeigt

wenn Fulganger die Bergbahnstral3e queren.

Eine Ampelanlage fir den KFZ-Verkehr in der Bergbahnstralle zum Einbiegen in die B3 ist
aufgrund der geringen KFZ-Verkehrsbelastung in der Bergbahnstralie nicht vorgesehen. Die
Kraftfahrzeuge kdnnen wie bisher aus der Bergbahnstralle in die B3 einbiegen. Eine Kreuzung
der B3 in Fahrtrichtung Nord-West / Groétzinger Stral’e wirde die Rickverlegung der
Haltelinien in der B 3 fir den Rechtsabbieger und Geradeausverkehr erfordern. Mit dieser
Rickverlegung wirden sich die Aufstelllangen reduzieren und die Zwischenzeiten und
Raumzeiten in der Verkehrs-Hauptrichtung innerhalb des Ampelprogramms vergrof3ern. Dies
fuhrt zu einer Reduzierung der Leistungsfahigkeit auf der Bundesstralte B3, was aufgrund der

hierarchischen Bedeutung (Bundesstrale) zu vermeiden ist.

Zudem mdisste eine zusatzliche Phase flr den Verkehr aus der Bergbahnstralie eingeplant
werden, was die Leistungsfahigkeit der Gesamtanlage nochmals deutlich verschlechtern
wuirde. Durch den Versatz der Grotzinger Stralle und der Bergbahnstralie ist zudem eine
bedingt vertragliche Schaltung der Zufahrt Bergbahnstralle mit der Grétzinger Stralle nicht

moglich. Dies wurde zu einer erheblichen Verschlechterung der Verkehrssicherheit fuhren.
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In den bestehenden Gehweg auf der Nordseite wird nur im Einmindungsbereich eingegriffen,
im weiteren Verlauf bleibt der Bestandsgehweg auf bestehender Breite erhalten. Der

umgebaute Gehwegbereich schlie3t an den vorhandenen Gehweg im Bestand an.

Die im Baubereich befindlichen Kabel und Leitungen werden wahrend der Malinahme
gesichert bzw. fachgerecht verlegt. Die Abstimmungen mit den Leitungstragern finden im

weiteren Verlauf der Entwurfs- und Genehmigungsplanung statt.
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4. Variantenuntersuchung

Innerhalb der Konzeptstudie und Vorplanung zur Turmbergbahn wurden 8 Varianten
bestehend aus 4 Grundvarianten untersucht, die als Ergebnis die hier nun vorgestellte
optimierte Variante 3c hat.

Die ausflhrliche Variantenbetrachtung kann der Konzeptstudie des Ing.-Bliros Schweiger aus
dem Jahre 2017 entnommen werden, siehe Anlage 6.

Im Einzelnen wurden folgende Lésungsansatze betrachtet:
Variante 1: Modernisierung der bestehenden Standseilbahn, mit:

» Ersatz der Bestandsfahrzeuge
» Anpassung der bestehenden Infrastruktur in Tal- und Bergstation
» Erneuerung der Gleisanlage

Variante 2a: Schragaufzug, mit Modernisierung der bestehenden Standseilbahn, mit:

» Schragaufzug von B3/Endhaltestelle bis Nahbereich Talstation
» Modernisierung der TBB wie Variante 1.

Variante 2b: Schragaufzug, mit Riickbau der bestehenden Standseilbahn, mit:

» Schragaufzug von B3/Endhaltestelle bis Bergstation
» Ruckbau der bestehenden TBB

Variante 2c: Foérderbandlésung, mit Modernisierung der bestehenden Standseilbahn, mit:

» Fodrderbandlésung von B3/Endhaltestelle bis Nahbereich Talstation
» Modernisierung der TBB wie Variante 1.

Variante 3a: Neubau Standseilbahn mit Verlangerung und Viaduktlésung, mit

» Neubau Standseilbahn zwischen B3/Endhaltestelle und bestehender Bergstation

» Ausfuhrung der Strecke zwischen B3/Endhaltestelle und bestehender Talstation als
aufgestanderte Viaduktldsung

» Fuhrung der Trasse von bestehender Talstation bis Bergstation auf neuer Trasse
in heutiger Lage

Variante 3b: Neubau Standseilbahn mit Verlangerung und Tunnellésung, mit:

» Neubau Standseilbahn zwischen B3/Endhaltestelle und bestehender Bergstation

» Ausfihrung der Strecke zwischen B3/Endhaltestelle und bestehender Talstation
unterirdisch als Tunnellésung

» Fuhrung der Trasse von bestehender Talstation bis Bergstation auf neuer Trasse
in heutiger Lage

Variante 3c: Neubau Standseilbahn mit Verlangerung und ebenerdiger Verlangerung, mit:
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» Neubau Standseilbahn zwischen B3/Endhaltestelle und bestehender Bergstation
» Ausfihrung der Strecke zwischen B3/Endhaltestelle und bestehender Talstation in

ebenerdiger Lage unter Berlcksichtigung einer Neugestaltung der
Strallensituation im Bereich des Kontenpunktes Posseltstral’e /Kastellstralle
/TurmbergstralRe

» Fuhrung der Trasse von bestehender Talstation bis Bergstation auf neuer Trasse
in heutiger Lage
Diese Variante wurde im weiteren Verlauf optimiert

Variante 4: Neubau einer Luftseilbahn, mit

» Neubau (Luft-)Seilbahn zwischen B3/Endhaltestelle und bestehender Bergstation
» Ruckbau der bestehenden TBB

RV3: Standseilbal
V3a: Standseilbahn Viaduktlosung
V3b: Standseilbahn Tunnelldsung
V3c: Standseilbahn ebenerdig
v

-

5\
o L are \
V2a: Schragoufzug & Modernisierung wie V1
V2b: Schrdgaufzug S—Bahn bis Be-gstation Turmbeg
V2c: Forderband & Modernisierung wie V1

2R V4: Seilbohn

S

Abb. 13: Ubersichtsplan Variantenuntersuchung (Quelle: Ing.-Biro Schweiger)

Bei der Variantenprifung wurden die einzelnen Varianten im Hinblick auf

¢ Die mdgliche technische Realisierbarkeit

¢ Die Anbindung der Turmbergbahn an die Strallenbahnhaltestelle

¢ Die Barrierefreiheit

o Die Erhéhung der Férderkapazitat

¢ Den wirtschaftlichen Betrieb der Anlage

¢ Die Aufrechterhaltung der Nutzung der Turmbergterrasse

o Die Fortfihrung des TBB-Charakters als touristisch attraktives Beférderungsmittel

geprift und bewertet und einige Varianten daraufhin optimiert. Im Folgenden wurden dann die
verbleibenden Systeme, die einen mdglichen Lésungsansatz darstellen, in einer Matrix
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gegenubergestellt, in der die versch. Kriterien dargestellt und qualitativ bewertet werden.
Hierbei stellen grine Markeirungen optimale Ergebnisse dar, gelb markierte bedingt optimal
und rote Felder stellen keine optimalen Ergebnisse dar.

Der Matrix kann somit enthommen werden, dass die Variante mit der hochsten Anzahl an
grinen Markierungen und der geringsten an roten Markierungen eine sehr gute Ldsung
darstellt, die weiterverfolgt werden sollte.

Kriterium Variante
V2s
Losungsansatz Vi £ Vis doppek [ o0 4 \sq V3a V3b V3ec DV3crd V4 ohne V4 mit
nSpung | coung + Viadukt | Tunnel | ebenerdig [ #2272 | Ablenkung | Ablenkung
+V1 V1 optimiert

Fahrgeschwindigkeit

Maximal anfallende
Wartezeit (Einfach)

237 Sek.

Anbindung an OPNV

Qusitatder
Verbindung

Bsukosten

Betriebs- und
Wartungskosten

Erospotentis!

Bamerefreiheit

Nutzung der
Bestandsgebaude

Volisutomstisierung

Konfliktpotenzial mit
Anwohnem

Auswirkung sufdas
Stadtbild

Auswirkung sufdie
Straensitustion

Fahrerebnis

Status als slteste
Standseilbshn
Deutschlands

Abb. 14: Entscheidungsmatrix Variantenuntersuchung (Quelle: Ing.-Biiro Schweiger)

Am Ende der Ausarbeitung wurden die Variante ,V3c-optimiert® mit Neubau einer
durchgehenden Standseilbahn mit Fahrzeugen mit Niveauregulierung und Stralienquerung,
sowie die Variante ,V2a", als einspurige kleine Standseilbahn entlang der BergbahnstralRe mit
Modernisierung der bestehenden Turmbergbahn, fir eine abschlieRende Bewertung detailliert
untersucht.

Aus der Detailuntersuchung der verbleibenden beiden Varianten V2a und V3c-optimiert, wurde
aufgrund der komfortablen und barrierefreien Nutzung ohne weiteres Umsteigen, sowie der
héheren Forderkapazitat, der Variante ,V3c-optimiert” der Vorzug gegeben.
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5. Wirtschaftlichkeit

Bereits im Vorfeld und parallel zur Variantenuntersuchung wurde in 2017 ein externes Biro
(Montenius-Consult, Koln) mit einer Wirtschaftlichkeitsrechnung und DCF-Analyse
(Discounted Cash Flow = abgezinster Zahlungsstrom) beauftragt. Das Ergebnis dieser
Untersuchung lieferte flr die weiterverfolgte Variante ,V3c-optimiert® die besten
wirtschaftlichsten Ergebnisse.

Im Rahmen dieser Untersuchung wurde bereits eine Marktanalyse zum Einzugsgebiet der
Turmbergbahn sowohl im Primarmarkt (Einwohner) als auch im Sekundarmarkt (Urlaub) in der
Gegenuberstellung zum Wettbewerberumfeld anderer Freizeiteinrichtungen und der
moglichen Nutzergruppen zur Ermittlung der Erlése aus dem in der Studie ermittelten,
prognostizierten Fahrgastaufkommen durchgefiihrt. Obwohl seinerzeit noch keine Integration
in den KVV Tarif-verbund vorgesehen war, hat mit Berucksichtigung der ausgeweiteten
Betriebszeiten die Untersuchung ein Potenzial von 100.000 zusatzlichen Fahrten fir die Var.
3c ermittelt.

Im Rahmen der Anmeldung =zur Aufnahme in das Landesprogramm zum
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz wurde in Absprache mit dem Verkehrsministerium die
Ausarbeitung einer Nutzen-Kosten-Untersuchung vereinbart, welche dem VM zur
Entscheidungsfindung bei der Zuwendungsfahigkeit des Projektes dienen soll.

Mit der Ausarbeitung dieser Nutzen-Kosten-Untersuchung wurde ebenfalls das Biro
Montenius-Consult beauftragt. Die Ausarbeitung ist der Anlage beigefligt (siehe Anlage 6).

Die Untersuchung wurde auf dem vereinfachten Verfahren der standardisierten Bewertung,
dem sog. Projektdossierverfahren durchgefiihrt. Hierbei wird — wie bei der standardisierten
Bewertung, der Mitfall (also die realisierte Planung) mit dem Ohnefall (kein Umbau) verglichen.
Im vorliegenden Bericht wurde der Mitfall mit 3 unterschiedlichen Ohnefallen verglichen:

» Mitfall / Ohnefall A: Turmbergbahn verlangert versus Turmbergbahn auf Bestandtrasse
plus Zubringerbus zur Talstation

» Mitfall / Ohnefall B1: Turmbergbahn verlangert versus Buslinie Gber den Turmberg

» Mitfall / Ohnefall B2: Turmbergbahn verlangert versus Buspendelverkehr auf den
Turmberg

In den Vergleichsfallen wurden die betrieblichen und verkehrlichen Auswirkungen berechnet
und eine sogenannte Mehrverkehrsquote ermittelt, die darstellt wieviel Prozent der betrachtete
Fall Gber dem flr einen Nutzen-Kosten-Quotienten von > 1 zu erwartenden Wert liegt.
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Darlber hinaus wurden die prognostizierten Fahrgastzahlen neu ermittelt (Anlage 6, Kap.
2.4.1, Seite 26), als auch die Auswirkungen einer mdglichen Mittelstation qualitativ betrachtet
(Anl. 6, Kap. 2.4.3, Seite 31).

Die Untersuchung zeigt folgende Ergebnisse:

2864 2432

300

200 — 57,2
100 ’ bk
y” '

1100 OhnefallA Ohnefall B1 Ohnefall B2

-200

-300 -282,6

Erwartungswert der Mehrverkehrsquote erforderliche Mehrverkehrsquote

Abb. 15: Gegenlberstellung Erwarungswerte und erforderliche Werte Mehrverkehrsquote (Quelle: Montenius Consult)

In allen drei Fallen liegt der erwartete mehrverkehr an der erneuerten und verlangerten
Turmbergbahn deutlich Gber dem flir einen Nutzen-Kosten-Quotient von > 1 erforderlichen
Wert. Somit stellt aus wirtschaftlicher Sicht der Mitfall (Erneuerung und Verlangerung der
Turmbergbahn) in jedem Fall die beste Alternative im Hinblick auf die Kosten-Nutzen-Relation
dar (Anl. 6, Kap. 2.7.4, Seite 44).

Ob hierbei die Taktung der Turmbergbahn im 15 Minuten Abstand erfolgt oder im 10-Minuten-
Abstand fluhrt zu keinen signifikanten Unterschied in Erwartungswert der Mehrverkehrsquote
und somit in der Wirtschaftlichkeit (Anl. 6, Kapitel 2.8.2, Seite 50).

Als weiteres Ergebnis kann festgehalten werden, dass mit der Integration der Turmbergbahn
in den KVV Tarif ein noch starkerer Anstieg der Fahrgastanzahlen zu erwarten ist; statt bisher
215.000 prognostizierten Fahrgasten pro Jahr kénnen nun bis zu 263.000 Fahrgaste erwartet
werden (Anl. 6, Kap. 2.4.1, Seite 26).

In den Untersuchungen der Ohnefalle mit Buslinie wurde die Wirtschaftlichkeit eines autonom
fahrenden Shuttlebus aufgrund der fehlenden gesetzlichen Rahmenbedingungen (fahren ohne
Fahrer und Sicherheitspersonal) nicht weiter untersucht. Eine autonomes Shuttle mit
Sicherheitspersonal hat vergleichbare wirtschaftliche Kenndaten und Auswirkungen wie ein
Lhormaler Bus (Anl. 6, Kap. 2.2.2, Seite 17)
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6. Schutzgebiete

Das Vorhaben liegt teilweise im Landschaftsschutzgebiet Nr. 2.12.012 ,Turmberg-
Augustenberg® (siehe Abbildung) und vollstandig im Wasserschutzgebiet, Zone IlIB des
Wasserschutzgebiets Nr. 212.010, Stadt Karlsruhe, WW Hardtwald, sowie im Naturpark
Schwarzwald Mitte/Nord

Weitere Schutzgebiete, gesetzlich geschitzte Biotope nach § 33 NatSchG oder geschiitzte
Streuobstbestande nach § 33a NatSchG sind nicht betroffen.

Ebenso besteht keine Betroffenheit von Natura 2000-Gebieten (FFH-Gebiet,
Vogelschutzgebiet), Biotopverbundflachen, FFH-Lebensraumtypen nach Anhang | der FFH-
Richtlinie, Habitatpotenzialflachen des Zielartenkonzeptes (ZAK) und Wildtierkorridoren des

Generalwildwegeplans.
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7. Verfahrensablauf

Das Baurecht fiir das Planungsvorhaben soll gemaR § 11 Landesseilbahngesetz (LSeilbG)
Uber ein Planfeststellungsverfahren erreicht werden. Dementsprechend diirfen Seilbahnen
einschlief3lich zugehorige Einrichtungen nur gebaut oder bestehende geandert werden, wenn
der Plan vorher festgestellt wurde. Bei der Planfeststellung ist die Umweltvertraglichkeit nach
MalRgabe des Landesgesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung zu prifen. Ohne
weitergehende Prufung hat sich der Vorhabentrdger entschieden freiwillig eine

Umweltvertraglichkeitsprifung durchzuflihren.

Fir die Planfeststellung beabsichtigt der Vorhabentrager folgende umwelt- und

naturschutzfachlichen Gutachten und weitere Unterlagen beizulegen.

. UVP-Bericht gemal § 16 UVPG

. Landschaftspflegerischer  Begleitplan  (LBP) zur  Abhandlung der
Eingriffsregelung geman §§ 14-15 Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG).

. Fachbeitrag zur Abhandlung der artenschutzrechtlichen Belange gem. § 44
BNatSchG

. Bodengutachten

. Konzeptstudie mit Variantenuntersuchung

. Verkehrsgutachten, siehe Anlage

. Schallgutachten*, sowohl fir Bauzeit, als auch fir Betrieb

. Erschitterungsgutachten, sowohl fir Bauzeit, als auch fir Betrieb

. Schnee/- und Windlastgutachten

. Luftbildauswertung zu Kampfmittelbelastung

. Nutzen-Kosten-Untersuchung, siehe Anlage

*) Fir das Schallgutachten beabsichtigt der Vorhabentrager fiir die Ermittlung der Emissionen die durch
den Betrieb auf der Strecke entstehen, die 16. BImSchV anzuwenden, da der Anwendungsbereich
dieser Bundes-Verordnung gemaR §1 fiir den Bau [...] von Schienenwegen [...] gilt.“ Obwohl
Standseilbahnen dort, neben den Eisenbahnen und Strallenbahnen, nicht explizit aufgefiihrt sind,
werden Standseilbahnen nach DIN EN 1709 als schienengebundenes Verkehrsmittel definiert. Gemaf
§2, Abs. 1 DGUVV 73 ,zédhlen zu den Schienenbahnen auch Standseilbahnen.” Aus Sicht des
Vorhabentragers erscheint somit die Anwendung der 16. BImSchV zwingend logisch. Fir den
Stationsbereich ist die Anwendung der TA Larm vorgesehen, da es sich bei der Antriebstechnik um eine
stationare Anlage handelt. Darlber hinaus sieht die TA Larm gemafR Pkt. 7.4 ,Beriicksichtigung von
Verkehrsgerduschen® vor, dass Beurteilungspegel fur den Schienenlarm nach Schall 03 zu ermitteln

sind, was wiederum der Methodik der 16. BImSchV entspricht.
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Scoping-Verfahren

Wird im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens eine Umweltvertraglichkeitsprifung
durchgeflhrt, hat der Vorhabentrager der Planfeststellungsbehérde gemal § 7 Abs. 3 UVwWG
i.V.m. § 16 UVPG einen Bericht zu den voraussichtlichen Umweltauswirkungen des
Vorhabens (UVP-Bericht) vorzulegen.

Um den Vorhabentrager friihzeitig — entsprechend des Planungsstandes — Uiber Inhalt, Umfang
und Detailtiefe der Angaben zu unterrichten, die er voraussichtlich in den UVP-Bericht
aufnehmen muss (Untersuchungsrahmen), soll ein Scoping-Verfahren nach § 13 UVwG
durchgefuhrt werden. Das Verfahren soll dem Vorhabentrager dabei helfen, den bestehenden
Untersuchungsbedarf hinsichtlich der voraussichtlichen Umweltauswirkungen realistischer

einschatzen zu kénnen.

Das Scoping-Verfahren hat zwar grundsatzlich nur die Ermittlung des Untersuchungsrahmens
zum Inhalt. Gleichwohl bietet sich fiir den Vorhabentrager in diesem Zusammenhang auch die
Gelegenheit, sich ein — Uber die umweltspezifischen Aspekte hinausgehendes -
umfassenderes Bild Uber weitere Belange, die potenzielle Probleme oder Konflikte beinhalten
kénnen, zu verschaffen und diese ggf. bei der weiteren Planung zu bertcksichtigen. In diesem

Sinne erflillt es auch den Zweck einer friihen Einbindung der Offentlichkeit.
Friihe Offentlichkeitsbeteiligung

,§ 2 Abs.1 UVWG sieht vor, dass bei Vorhaben, fur welche die Verpflichtung zur Durchfiihrung
einer Umweltvertraglichkeitsprifung oder eines Planfeststellungsverfahrens besteht, bereits
vor Antragstellung eine Offentlichkeitsbeteiligung stattfinden soll. Zu diesem Zweck wurden
folgende Veranstaltungen, Gesprache und Debatten in, mit und fir die Offentlichkeit

durchgefinhrt:

» Vorstellung im OR Durlach, Juni 2017

= Vorstellung im Jahresgesprach im Ministerium fur Verkehr Ba-Wda, Juli 2017

= Offentliche Blrgerinformationsveranstaltung Durlach, Juli 2017

= Offentliches Biirgerforum Durlach, Oktober 2017

»  Vorstellung in der Gemeinderatssitzung Karlsruhe, November 2017

= Vorstellung im VBK-Aufsichtsrat, November 2017

= Vorstellung in VBK—Routine (Amteribergreifende Planungsrunde), Januar 2018

= Jahresgesprach Stadt. Amter (Amtsleiter), Méarz 2018
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= Beschluss Aufsichtsratssitzung VBK, April 2018

= Behandlung im OR Durlach, Méarz 2019

=  Beschluss im OR Durlach, Oktober 2020

» Beratung im Hauptausschuss der Stadt Karlsruhe, Oktober 2020

=  Beschluss des Gemeinderates, Oktober 2020

= Offentliche digitale Biirgerinformationsveranstaltung Durlach, Januar 2021

= Workshop 1 zur baulichen Gestaltung mit Vertretern der Offentlichkeit, Juli 2021
= Workshop 2 zur Gestaltung Fahrzeug mit Vertretern der Offentlichkeit, Juli 2021

= Workshop 3 zur Gestaltung Fahrgastinnenraum mit Vertretern der Offentlichkeit,
Sept. 2021
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8. UVP-Bericht

Die UVP-Vorprifung entfallt hier, da der Vorhabentrager die Durchfihrung einer
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) nach § 7 Abs. 3 UVPG beim RP Karlsruhe beantragt hat
und die zustandige Behdrde das Entfallen der Vorprifung als zweckmafig erachtet hat. Die
Umweltvertraglichkeitsprifung ist gemal § 4 UVPG ein unselbstandiger Teil

verwaltungsbehdrdlicher Verfahren, die Zulassungsentscheidungen dienen.

Als Grundlage fur die UVP legt der Planungstrager die entscheidungsrelevanten Unterlagen

uber die Umweltauswirkungen des Vorhabens der zustandigen Behorde vor.

Im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprifung werden die Auswirkungen des Vorhabens auf
alle Umweltbelange UVPG (Flache, Boden, Wasser, Luft/Klima, Tiere und Pflanzen, das
Wirkungsgeflige zwischen den abiotischen und biotischen Schutzgitern und die biologische
Vielfalt, Menschen und deren Gesundheit, die Landschaft und Kultur- und Sachguter) gepruft

und dargestellt.

Die Erstellung einer Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) als eigenstandiger Fachbeitrag
entfallt im vorliegenden Fall, da es in der UVS um den systematischen Vergleich raumlicher
Trassenvarianten aus Umweltsicht geht. Diese Aufgabenstellung ist aufgrund der

bestehenden Trasse und der Freihaltetrasse nicht gegeben.

Gemal § 16 Abs. 1 S. 1 UVPG hat der Vorhabentrager der zustandigen Behoérde einen Bericht
zu den voraussichtlichen Umweltauswirkungen des Vorhabens (UVP-Bericht) vorzulegen, der

zumindest folgende Angaben enthalt:

1. eine Beschreibung des Vorhabens mit Angaben zum Standort, zur Art, zum Umfang und
zur Ausgestaltung, zur GréRe und zu anderen wesentlichen Merkmalen des Vorhabens,

2. eine Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile im Einwirkungsbereich des
Vorhabens,

3. eine Beschreibung der Merkmale des Vorhabens und des Standorts, mit denen das
Auftreten erheblicher nachteiliger Umweltauswirkungen des Vorhabens ausgeschlossen,
vermindert oder ausgeglichen werden soll,

4. eine Beschreibung der geplanten Malinahmen, mit denen das Auftreten erheblicher
nachteiliger Umweltauswirkungen des Vorhabens ausgeschlossen, vermindert oder
ausgeglichen werden soll, sowie eine Beschreibung geplanter Ersatzmaflinahmen,

5. eine Beschreibung der zu erwartenden erheblichen Umweltauswirkungen des Vorhabens,

6. eine Beschreibung der vernlnftigen Alternativen, die fir das Vorhaben und seine

spezifischen Merkmale relevant und vom Vorhabentrager gepruft worden sind, und die
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Angabe der wesentlichen Grinde fir die getroffene Wahl unter Beriicksichtigung der
jeweiligen Umweltauswirkungen sowie

7. eine allgemein verstandliche, nichttechnische Zusammenfassung des UVP-Berichts.

Ferner muss der UVP-Bericht gemal § 16 Abs. 3 UVPG auch die in Anlage 4 des UVPG
genannten weiteren Angaben enthalten, soweit diese Angaben fir das Vorhaben von

Bedeutung sind.
Untersuchungsumfang
8.1. Raumlicher Untersuchungsraum

Die Untersuchungsraume, innerhalb deren die Ermittlung der Umweltbelange durchgefihrt
wird, orientieren sich an der moéglichen Reichweite der anlage-, bau- und betriebsbedingten
Vorhabenswirkungen (Auswirkungstiefe) unter Berlcksichtigung der topographischen und

naturlichen bzw. siedlungsgeographischen Grenzen des Raumes.

Die Tiefe und die raumliche Ausdehnung der Untersuchungen werden schutzgutbezogen und
entsprechend dem Untersuchungsbedirfnis festgelegt. Die Darstellungen beschranken sich
auf das Wesentliche und werden auf einen sachgerechten Umfang begrenzt. Der Umfang der

Ausfihrungen richtet sich dabei nach der jeweiligen Bedeutung der Umweltbelange.

Die Ermittlung der Umweltbelange beschrankt sich im Wesentlichen auf die unmittelbar vom
Vorhaben betroffenen Bereiche entlang der Trasse. Das Betreten von privaten
Wohnbaugrundstiicken ist nicht vorgesehen. Fur die Belange Mensch, Landschaft und
faunistische Funktionsbeziehungen werden die Ermittlungen auf die angrenzende Umgebung

ausgeweitet.
8.2. Voraussichtlich zu erwartende Projektwirkungen

Die nachfolgend aufgeflihrten zu erwartenden Projektauswirkungen bilden die Grundlage des
im Anschluss erlauterten Untersuchungsrahmens fur die einzelnen Schutzglter. Es werden

bau-, anlage- und betriebsbedingte Auswirkungen unterschieden.
Médgliche baubedingte Wirkungen sind:

. temporare  Flacheninanspruchnahme fir Baustreifen und sonstige
Baustelleneinrichtungsflachen

. Nutzung des Stralennetzes fur Baufahrzeuge (Verkehrszunahme/-
behinderung durch Baustellenverkehr/-einrichtungen)

. Emissionen (Larm, Licht, Erschitterungen/Schwingungen, Schadstoffe, Staub)

. Bodenbewegungen und Bodenverdichtungen
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Mogliche anlagebedingte Wirkungen sind

. Flachenbeanspruchung und Versiegelung

. Ableitung von Niederschlagswasser, Bau von Entwasserungsanlagen
. Einbringen sonstiger technischer Bauwerke

. erhdhte Trennwirkung

Mégliche betriebsbedingte Wirkungen sind

. zusatzliche Belastungen durch Schall, Erschitterungen/Schwingungen,
Schadstoffe
. zusatzliche Stérwirkungen durch Licht, Bewegungen
. erhéhte Trennwirkung
8.3. Untersuchung der Schutzgiiter

Nachfolgend werden die einzelnen Schutzguter dargelegt.
Mensch
Die Bestandserfassung und Bewertung erfasst die Schutzgutfunktionen:

. Wohn- und Wohnumfeldfunktion

. Erholungs- und Freizeitfunktion

Die Aufnahme und Bewertung des Bestandes erfolgt u.a. unter der Bertcksichtigung der
aktuellen Nutzung des Untersuchungsraumes durch Siedlung, Verkehr, Freiflachen und
Erholungsinfrastruktur. Vorhandene Vorbelastungen wie Larm und sonstige Immissionen

werden bertcksichtigt.

Die Auswirkungsprognose umfasst:

. Auswirkungen auf das Wohnumfeld und die Erholungsrdume bzw.

Erholungsqualitaten.

. Larmbelastung, Verkehrsbelastung und Erschitterungen (gem.
Fachgutachten).

. Veranderung von Wegebeziehungen und erholungswirksamer Strukturen

. Veranderung von landschaftsbildpragenden Strukturen und Sichtbeziehungen
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Tiere und Pflanzen

Die Bestandserfassung und Bewertung erfasst die Schutzgutfunktionen:

. Lebensraumfunktion

. Faunistische Funktions- und Wechselbeziehungen

Die Bestandserhebungen erfolgen durch Geldndekartierungen (Biotoptypenkartierungen).
Dartiber hinaus werden verfligbare vorhandene Unterlagen und Daten und Quellen

ausgewertet und in die Bestandsaufnahme integriert.

Die Klassifizierung und Kennzeichnung der Biotoptypen erfolgt nach dem Datenschliissel der
LUBW 2019 ' . Die naturschutzfachliche Bewertung erfolgt nach dem 5-stufigen
Bewertungsschliissel des Landes Baden-Wirttemberg (LUBW 2005)2.

Die Auswirkungsprognose umfasst:

. Zerstorung, Beeintrachtigung und Veranderung von Lebensraumen und
Biotopstrukturen
. Funktionsverlust und Beeintrachtigung durch Veranderung der abiotischen und

biotischen Standortbedingungen

. Verlust von funktional bedeutenden Teillebensraumen oder Habitatstrukturen
. Barriere-Wirkung, Zerschneidung

. Unterbrechung von Austausch- und Wechselbeziehungen

. Trennwirkung und Verinselung von Lebensrdumen

Boden

Die Bestandserfassung und Bewertung erfasst die Schutzgutfunktionen:

. Naturliche Bodenfruchtbarkeit

. Ausgleichskdrper im Wasserkreislauf

. Filter fir Puffer und Schadstoffe

. Sonderstandort fir naturnahe Vegetation

Die Bestandsaufnahme umfasst die Auswertung vorliegender Informationen Uber
Bodeneigenschaften und -kennwerte wie z.B. Bodenart, -gute, -typ. Die Ergebnisse des
Bodengutachtens werden einbezogen. Fur die unbebauten Flachen wird - sofern vorhanden -

auf die digitale Bodenbewertung auf Basis von ALK/ALB des LGRG zuriickgegriffen.

TLUBW (2019): Arten, Biotope, Landschaft. Schliissel zum Erfassen, Beschreiben, Bewerten
2 LUBW (2005): Bewertung der Biotoptypen Baden-Wirttembergs zur Bestimmung des
Kompensationsbedarfs in der Eingriffsregelung
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Auswertegrundlage flir die Bewertung der Bodenfunktionen sind die Leitfaden ,Bewertung von
Bdden nach ihrer Leistungsfahigkeit* (LUBW 2010, Heft 23) und ,Das Schutzgut Boden in der
naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung” (LUBW 2012, Heft 24).

Die Auswirkungsprognose umfasst:

. Versiegelung und Funktionsverlust durch Flachenbedarf, -umwandlung,
Verdichtung, Zerstérung des Bodengefliges, der Bodenstruktur, der

Horizontabfolge durch Flachenbeanspruchung

. Beeintrachtigung des Bodenwasserhaushalt
. Schadstoffeintrage
Wasser

Die Bestandserfassung und Bewertung erfasst die Schutzgutfunktionen:

. Grundwasserdargebotsfunktion

. Empfindlichkeit des Grundwasservorkommens

Es erfolgen Angaben zur allgemeinen hydrogeologischen Situation, Wasserschutzgebieten
und den ortlichen Grundwasserverhaltnissen. Wesentliche Datengrundlage bilden dabei v.a.
vorhandene Unterlagen und amtliche Angaben. Der Detaillierungsgrad wird der zur Verfligung
stehenden Datenlage angepasst.

Die Auswirkungsprognose umfasst:

. Auswirkungen auf den Oberflachenabfluss und die Grundwasserneubildung

durch Flachenbedarf, -umwandlung, Verdichtung und Versiegelung

. Anderungen des Grundwasserleiters, Grundwasserhaltemafnahmen
. Veranderung landschaftsraumtypischer Grundwasserabstéande
. Beeintrachtigung der Retentionsfunktion

Luft und Klima

Die Bestandserfassung und Bewertung erfasst die Schutzgutfunktionen:

. Lufthygienische Schutz- und Regenerationsleistung

. Klimatische Ausgleichsfunktion

Angaben Uber kleinklimatische Verhaltnisse, Immissionen und eine Auswertung von
zuganglichen Erhebungen der regionalen Klimasituation werden erfasst und beurteilt.

Die Auswirkungsprognose umfasst:
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. Beeintrachtigungen der Frischluftzufuhr, Kaltluftabflussbahnen
. Auswirkungen auf klimatische Ausgleichsfunktionen sowie lufthygienische
Schutz- und Regenerationsleistungen der Landschaft

. Beeintrachtigung des Gelandeklimas

Landschaft

Die Bestandserfassung und Bewertung erfasst die Schutzgutfunktionen:

. Landschaftsbildqualitat hinsichtlich Vielfalt, Schénheit und Eigenart

. Naturliche Erholungseignung

Das Landschaftsbild wird unter den Kriterien der Topographie, der Nutzungs- und
Vegetationsformen, der Sichtbeziehungen und Gliederungslinien der Landschaft analysiert
(Ermittlung landschaftsbildpragender Strukturen).

Die LUBW hat eine landesweite Ermittlung der Landschaftsbildqualitat durch die Universitat
Stuttgart erarbeiten lassen, die herangezogen wird.

Die Auswirkungsprognose umfasst:

. Veranderung von Sichtbeziehungen
. Verlust von Flachen mit bedeutenden Landschaftsbildqualitaten
. Verlust von landschaftsbildbestimmenden Struktur- und Vegetationselementen

Kultur- und Sachguter

Die Bestandserfassung und Bewertung erfasst die Schutzgutfunktionen:

. Kulturglter mit denkmalpflegerischer und archaologischer Bedeutung

. Sachguter

Bau- und Kulturdenkmale sowie archaologischer Kulturdenkmale werden gemafy den
behdrdlichen Angaben dargestellt.

Die Auswirkungsprognose umfasst:

. Verlust von Kulturgttern
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0. Artenschutz

Fir die Abhandlung der artenschutzrechtlichen Belange gem. § 44 BNatSchG wird ein
gesonderter Fachbeitrag erstellt. Zum Umfang und zur Tiefe der erforderlichen
artenschutzfachlichen Untersuchungen (§ 44 BNatSchG) erfolgte bereits eine Abstimmung mit
der Naturschutzbehorde. Die Untersuchungen und Kartierungen wurden z. T. bereits
durchgefiihrt und haben Folgendes ergeben:

Fledermause

Nachweis Zwergfledermaus, Breitflligelfledermaus, Kleinabendsegler, GroRer Abendsegler.
Kein Hinweis auf Fledermauskolonie im Baumbestand oder an Berg- oder Talstation.
Trassenschneise wird als Flurkorridor genutzt.

Vogel

Keine streng geschitzten oder seltenen Arten. Ungefahrdete und noch relativ haufige Arten
Reptilien

Kein Nachweis von Zauneidechsen oder Mauereidechsen

Holzkafer

Keine geschutzten Kaferarten

Habitatbaume

Keine Baume mit Quartiernutzung. Der Baumbestand beidseits der Trasse ist noch relativ
jung.
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